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Lanova draha na Petfin (LDP) patfi k dlouholetym a tradi¢nim atrakcim Prahy -
v provozu je od konce 19. stoleti. Jiz v roce 1891 totiz po Petfiné jezdila lanova draha
s vodnim pohonem. V ftficatych letech byla lanovka elektrifikovana, stala se z ni tak
jedna z nejmodernégjSich lanovek v Evropé. Po sesuvu pldy v roce 1965 byla lanova
draha dvacet let mimo provoz, ale pfi pfilezitost spartakiady v roce 1985 byla opét
zprovoznéna.

V roce 2008 naSe firma provedla zatim posledni rekonstrukci LDP, a to rekonstrukci
fidiciho systému a vizualizace provozu lanovky.

Strucna historie lanové drahy

Lanova draha je tvofena dvéma vozy spojenymi lanem. Prvni lanova draha méla
pohon vodni, vozy se pohybovaly diky prevaze vody, ktera se napoustéla do
vodojemu hofejSiho vozu. Pro dostate¢nou hnaci silu bylo tfeba do vozu nacerpat az
5,5m* vody. Ve spodni stanici se voda automaticky vypoustéla zaklopkou.

V roce 1930 bylo rozhodnuto o elektrifikaci lanové drahy. Lanovka s elektrickym
pohonem zajisténym Ward-Leonardovym soustrojim vyjela poprvé vroce 1932.
Trifazovy motor lanovky pohanél dynamo pro pohon motoru lanové drahy o napéti
500V, vykonu 150kWa rychlosti 7500t/min.

Pohon s Ward-Leonardovym soustrojim byl vyuzit i pfi rekonstrukci pfi obnové
provozu lanové drahy v osmdesatych letech 20. stoleti firmou CKD Praha, motor
soustroji byl vSak pfevinut z 500V na 380V. Informace z vozu lanové drahy byly
pfenaseny radiové do velinu obsluhy.

Béhem devadesatych let doSlo ke zméné v napdgjeni pohonu. Ward-Leonardovo
soustroji nahradilo firma —PEG- s.r.o. polovodiovym reverzaénim ménicem.

Rizeni lanové drahy

Systém fizeni lanové drahy prosel vroce 1996 rekonstrukci, kdy bylo puvodni
reléové fizeni firmy CKD Praha nahrazeno fizenim pomoci logického automatu.
Ridici automat byl spojen po sériové lince s ovladacim PC, na kterém bé&zel ovladaci
program. Toto feSeni nabizelo vysSi komfort obsluhy a lepSi moZnost ovladani
celého provozu lanové drahy.



Po dvanacti letech provozu tohoto systému bylo tfeba pfikrocit k jeho nahradé, nebot
systém se staval moralné a technicky zastaralym, a to zejména z téchto davodu:

» Systém jako celek vykazoval vy38i poruchovost a tim niz8i spolehlivost
provozu.

» Ovladaci program LD byl vytvofen pro MS-DOS, coz limitovalo moznosti
pouziti novych hardwarovych a softwarovych prostfedkl pro ovladaci PC.
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Nahradu fidiciho systému je tedy mozno rozdélit do nasledujicich ¢asti:

» Vyména fidiciho PC za novy, rychlejSi, vykonngjsi a celkové moderni stroj,
s plnym vybavenim dle dne$nich narokl na hardware a software a s moznosti
budoucich vylepSeni a rozvoje.

Nahrada stavajici obrazovky za LCD obrazovku 24"

Nahrada fidiciho automatu za novy, modularni.

Vybaveni systému Fidicim a ovladacim software na klic.

Zachovani navaznosti na dalSi stavajici technologie lanové drahy.
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Obrazek 1 Ridici systém — vystroj rozvadécée



Ridici automat

Ridici program lanové drahy je spustén v fidicim automatu, ktery je umistén na
velinu obsluhy LD (umisténém ve stanici Petfin). Jedna se o PLC firmy Moeller,
s procesorovou jednotkou XC200 a rozSifujicimi moduly XIOC. Sestava PLC je
nasledujici:

Procesorova jednotka CPU XC-CPU201-EC512K-8DI-6DO
Modul pro vyhodnoceni IRC &idel XIOC 2CNT-2A0-INC
Modul pro analogové vstupy XIOC 8Al-U2

3x modul digitalnich vstup XIOC 16Dl

2x modul digitalnich vystupu XIOC 16DO-S

Obrazek 2 Ridici PLC — modularni systém

Automat zpracovava signaly zvozu, tratovych snimacl, ovladacich prvka,
analogovych prevodnikd, IRC ¢idla. Automat komunikuje s regulatorem pohonu
lanové drahy, ktery dle zadaného rezimu Fidi Zadanou rychlost vozl po jizdni kFivce.

Ridici automat je po lince Ethernet spojen s PC na pultu strojnika.

Pro vysSi bezpec€nost fidiciho automatu jsou veSkeré vstupni i vystupni kontaktni
signaly oddéleny opto€leny se signalizaci stavu pomoci LED diody (viz Obrazek 1).

Poruchova ochrana provozu

Ridici program technologie je dopinén samostatnym softwarovym blokem poruchové
ochrany. V poruchové ochrané lanovky je definovano na Sedesat riznych poruch, pfi
jejichz vzniku cely systém zareaguje tak, aby porucha méla minimalni nasledky na
provoz

a bezpecnost zafizeni.

Pfi vzniku poruchy jsou jednotlivé chyby vypsany do tabulky, v uspofadani podle
Casu, kdy vznikly a aktualnim stavem. Tento zpusob umozriuje rychlou orientaci ve
stavu zafizeni

a detekci ¢asti zafizeni s poruchou.

Softwarovy blok poruchovky samoziejmé umozniuje pokro€ilou spravu jednotlivych
poruch (nastaveni jejich parametrd, typ zasahu do zafizeni pfi vzniku poruchy apod.).



Vizualizace

Vizualiza¢ni a ovladaci software je spustén na stolnim PC strojnika. Komunikace
s fidicim automatem probiha po lince Ethernet, softwarové pomoci OPC serveru.
Program vizualizace je vytvoren v prostfedi ControlWeb 6.

Ovladaci program slouzi k zadavani rezimu jizdy, sledovani aktualnich provoznich
stavl a ke spravé bloku poruchové ochrany. Dale je zde umisténa informace o poctu
jizd, grafické zpracovani analogovych jizdnich veli€in a archiv vybranych informaci.
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Obrazek 3 Stanovisté strojnika — vizualizace provoznich stavi a veli€in

Zaveér

Lanova drahy na Petfin je vybavena v souCasné dobé& modernim fidicim systémem
s celou Fadou sofistikovanych funkci, které vedou k vy$Si bezpelnosti provozu,
vyS$Simu komfortu obsluhy a v neposledni fadé k rychlé a prfehledné diagnostice
pfipadnych poruch.

Veskeré hardwaroveé i softwarové vybaveni je plné standardizované a je v budoucnu
v pfipadé potfeby rozsifitelné dle pozadavkul provozu. V Uvahu pfichazi napf. dalkova
sprava systému z nadrazenych mist, popf. archivace vétSiho postu udalosti nebo
ukonda.



